
Den store kloke felgboken


Kjære felgentusiast!
I dette lille hefte ønsker vi å gi deg  informasjon om felger. 

Bruk det i ditt daglige salgsarbeide. Her er det mange argumenter/facts. Jo sikrere du er - mer tillit og økt salg vil du få!
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1. Alufelger.

Aluminiumsfelger/lettmetallfelger består av meget høyverdig aluminium. Man har diverse legeringer. Hos bl.a. Antera finner man i tillegg til aluminium også titan, kobber og magnesium. Den flytende aluminiumslegeringen har en arbeidstempratur på ca 700 grader C. Ved produksjon har man følgende metoder:

a. Støp i form.

Low-pressure: Her blir aluminiumslegeringen presset med et lavt trykk inn i formen, noe som gjør at eksakt mengde aluminium fyller formen 100%. Den beste, men dyreste produksjonen. Tar lengre tid, ca 4 min. pr. felg. All luft er borte, ”tett” aluminium  (ingen porer) – gir harde robuste felger.

High-pressure: Som ovenfor, men med kraftig press av aluminium i formen,   billigere produksjon, kortere produksjonstid, ca 2 min. pr. felg.

Counter-Pressure: Ved hjelp av vakuum, suges legeringen opp i formen. Vakuumet gjør også at en ekstrem høy temperatur holdes konstant under "støpeprosessen", noe som igjen herder felgen. Resultatet er en 100% rund felg, ekstrem hard og fri for "porer" i "råfelgen".

b. Smidd.(Forging)

Her er ikke aluminiumen flytende. Kombinert med varme presses et stykke aluminium inn i form med så mye som 14 millioner punds trykk. Gjør felgene både sterke og lettere.

"Roll forging" en annen variant av smidde felger. Formen roterer under produksjonsmetoden, gjør at man kan bruke enda mindre aluminium, lettere felger.

c.   Billet wheels. Her blir et helt stykke aluminium maskinert til en felg. Brukt              metode av amerikanske produsenter som bl.a. Boyd og Budnik. Dette er "real custom made wheels!"

d.   Heatthreated/herdet. Med ekstrem varme blir aluminiumen herdet, gir en meget        

sterk felg. Denne prosessen skjer etter at felgen er støpt i formen. Raskt opp i    ekstrem temperatur, og så meget hurtig kjøling. Produksjonen koster noe mer, men dette vil lønne seg for felger i bl.a. 16, 17, 18, 19 og 20”, fordi her må felgene ta mer av slag/støt. (Lavprofil/"lite gummi")

d. ”Gravitasjonsstøp”. 

Gammeldags metode. Flytende aluminium helles i en skråstilt form.

e. Felger av kunststoff.

Bl.a. tyske BTE har laget en kunststoffelg. Innholdet kjenner vi ikke, men det er fortsatt litt alu som skal til, nemlig i festet for bolt/mutter. Vektredusering er en av de store fordelene.

2-delt og 3-delte felger.
I dag støpes felgene i hele stykker (monoblock). Det finnes også delte felger som er skrudd sammen. Enten to-delt/2pcs. (bane og senter), eller som tredelt/3pcs; ytterring, innerring og senter. Kostbare felger, men gir unike muligheter iom at de kan bygges slik du vil.

Vi leverer 3-delt fra japanske Superstar. Ta kontakt. Beregn 6 ukers leveringstid.

Andre ”avarter” av felgproduksjonen er: Alusenter sveiset i aluring, eller alusenter sveiset i stålring. Dette finner man mest av i USA.

Overflatebehandling.
1. Lakk

Felgene er stort sett pulverlakkert og våtlakkert. Det er imidlertid store forskjeller blant produsentene akkurat når det gjelder lakkering. Er støp og grunning gjort dårlig, samt bruk av lite elastisk og herdende klarlakk, vil det  gi et dårlig resultat. Sjekk overflaten på felgene, her vil det lett avsløres om kvalitet på produksjonen er bra nok.

2. Chromatisering.

Chromatisering er en prosess som gjøres før felgene lakkeres. Denne prosessen gjør aluminiumen ”nøytral”. Positive og negative ioner blir nøytralisert i det øvre sjiktet i aluminiumen, noe som gjør at felgene ikke korroderer/irrer så lett.

     3.   Polering.
Enkelte felger kan ha polerte kanter og/eller overflate. Alufelgene blir høyglanspolert og får tilslutt noen lag med klarlakk. OBS, felger med polert kant er mer ømfintlige for kutt/riper og kan lettere bli stygge. Som alufelger for øvrig, er det fint om felgene, spesielt de med polerte kanter, får et eller flere lag med voks/herdevoks. Se senere kapitel om vedlikehold.

Det lages også helpolerte felger. Disse vil ikke ha den samme ”gnistrende” overflaten som en chromet felg.


TDC = True Diamond Cut

Mens andre felgkanter er "polert" med bruk av industridiamant, har Kosei på sine to modeller, Max og Penta, benyttet diamant (true diamond). Dette gjør overflaten gnistrende blank. Dette pga minimale vibrasjoner under slipingen.

     4.   Chrome.
Når vi her snakker om chrome, mener vi alufelger som blir ”chromet”. Slik det er i dag blir de aller fleste ”chromet” i USA. Hittil er mye av årsaken til dette, at for å få chrome til å dekke alle kroker og kriker på felgen, legger man på en ”grunning” med kobber. Dette er ikke lov av miljøhensyn i Europa. Et problem med slike felger er at aluminium og chrome reagerer forskjellig på bl.a. varme. Mens aluminium kan "tøyes" så "holder chrome igjen". Dette kan føre til sprekker i overflaten.

Som med lakkerte felger, vil man også for chromede felger, se forskjeller i overflaten. Er det sig/”nupper” i overflaten – styr unna!

Nok engang, ta vare på disse ”felgsmykkene”, sett dem inn med voks!

5. Chrome-lakk.

Flere produsenter tar i bruk en type "chrome lakk" for å få en blankere finish.

MAS/Toora/OZ/Momo har modeller med chromelook, hvor de bruker bl.a. 4 lag med sølv og klarlakk. Perfekt og solid.

Man kan også finne felger som er kaldkrommet. Dette er en kjemisk prosess, og har vel ikke alltid vært vellykket iht varighet/styrke.

6. Aluminium/rustfritt.
Antera og ATP har tatt i bruk rustfrittstål (inox) på enkelte modeller. Enten på felgkanten som på Antera 163,183, 321 og 309. ATP sine high-end felger  (Flash og 5-Razze). Dette gir en utrolig blank og fin kant som også holder seg slik (ingen flassing, irring etc).

ATP har dessuten laget en modell "Chrome" hvor en maske av rustfritt stål er "lagt" over hele fronten av felgen.

Hvorfor alufelger?
1. En god alufelg er rundere enn stålfelger.

2. Alufelgene er lettere. Sammen med et godt dekk vil det rulle lettere, samt gjøre bilen ” lettere”/fjære lettere.

3. Alufelger ruster ikke.

4. Gjør bilen ”vakker”/”som å få ny bil”.

5. Muligheter til å sette på andre dekkdimmensjoner enn det originale stålfelger tillater.

6. Aluminium leder varmen raskere enn stål, dermed vil både dekk og bremser få mindre slitasje i.o.m. mindre varme. Dessuten gir stort sett alufelgene mer lufting, noe som også kjøler spesielt bremsene.

7. Aluminiumsfelger (div. legeringer) er sterkere enn stål.

2.      PCD – ET – CB

PCD: Boltsirkel (pcd=pitch circel diameter)
Avstanden målt i mm  mellom bolthullene i felgen.

F.eks: Boltsirkel (pcd) 4-100. Dvs felgen har 4 bolthull og diameteren for disse er 100mm. På amerikanske biler blir pcd oppgitt stort sett i tommer. F.eks: 5-4,5. Dvs felgen har 5 bolthull og diameteren for disse er 4,5 tomme (114,3 mm)

Noen vanlige pcd og biler de passer på. (OBS det skjer hele tiden endringer, så sjekk for sikkerhetskyld. Eldre modeller kan også ha et annet pcd en de nedenfor.)

PCD


Bilmerker/modeller.
3-98 Citroën AX, Peugeot 106

4-95,3


Rover MGF

4-98 Alfa,Fiat,Lancia,Lada,Auobianchi, gml. Seat og Skoda.

4-100  


VW,BMW E30,Volvo 340,Nissan Sunny,Micra, Mitsubishi 

Colt, Mazda 323, Audi 50, Audi 80 ->-87,pass på!!, Daihatsu Applause, Charade 87->, Honda (sjekk modellene),Isuzu Gemini og Piazza, Kia Sephia, Daewoo Nexia og Esperia, Opel Kadett, ny Mini, Astra,Ascona;Rekord,Manta,Corsa,Calibra,Vectra,Tigra, Renault,Seat,Skoda,Toyota, nye Mini.

 
4-101,6

British Leyland (Mini)

4-108 Audi 80 –87->,Citroen,Ford, Peugeot,Saab,Volvo.

4-110  


Daihatsu, gml. Mazda.

4-114,3
Daihatsu,Ford Econovan, Honda Accord 90-Huyndai,Mazda,Mitsubishi,Nissan,Rover 600,820,825,827,Saab,Suzuki,Toyota,Volvo S40/V40.

4-120 Honda Civic –80, Accord –82,Mazda 121/929 80-81.

4-130 VW Boble

4-140 Subaru, Peugeot 504,505,604.

5-98 Alfa,Citroën CX,Evasion,Fiat Ulisse 94-,Peugeot 806 95-.

5-100
Toyota Celica 2,0,Carina 2,Carina E,Camry-91,Golf 3 GTI,VR6,Passat VR 6,Golf 4, Beetle, Bora, ny Skoda Octavia,Audi A3, Subaru Legacy,Impreza,Chrysler, div forhjulsdreven GM,  Rover 75.

5-108 Citroën XM,Peugeot 605/607,Renault Laguna 3,0i,Volvo, Jaguar S-Type. Ferrari 456, amerikansk Ford (Taurus).

5-110
Saab, Opel Vectra 96- 2,0, Astra ,Omega, Calibra V6 og Turbo.

5-112


Audi 100,A4,A6,A8,Ford Granada, Scorpio –95,Mercdes





VW T2,T4,ny Passat., Golf 5
5-114,3

Ford Probe 93-,Honda Legend 91-,Hyundai H-100,Mazda





Mitsubishi,Nissan,Toyota,VW Taro 2WD. Jeep Cherokee.

Ford Explorer, Honda S-2000, Integra, Accord R,CR-V, HR-V, Land Rover Freelander, Lexus IS 200, LS 400

5-115


Noen mod. Chev. og Pontiac. Opel Sintra,

5-118


Peugeot J5,Boxer. Iveco, Opel Vivaro

5-120 BMW,Opel, Range Rover 95-

5-120,65

Jaguar, Corvette, Camaro

5-127(5-5)
Jeep Grand Cherokee 99-> Div. Chev. stv., vare, van, pick-up

5-130 Mercedes G-Wagen,Porsche. Peugeot Boxer (16" org.) VW LT 35 98->

5-135


Ford Expedition 97->, F150 97->

5-140 Lada Niva

5-150


Toyota Landcruiser HDJ 100 99->, Lexus LX470

5-160


Ford Transit, VW LT 28, 31, 35 ->97

5-4,5(114,3)

Volvo Amazon,Ford/Chrysler USA

5-4,75(120,65)
Jaguar,GM USAJaguar XJ, XJS, XK8, XKR. Aston Martin DB 7. Chev. Blazer S / T, S10

5-5,5(139,7)

Daihatsu Rocky,Kia Sportage,Suzuki Jeep. Jeep CJ 5,6,7

5-6,5(165,1)

Range Rover/Land Rover –95.

6-4,5(114,3)

Dodge Durango/Dakota

6-5,5(139,7)

Ford Mavric 93-,Isuzu Trooper,Campo,Mazda PickUp,





Mitsubishi,Nissan,Opel,Toyota.,Galloper

7-150


Ford F250 LD

8-166,7

8-bolt van/pick up

8-170


Ford F250/350/450/550HD

ET:Innpress(offset) (ET=Einpress Tiefe)
Se tegning som viser måling av innpress.

Med positivt innpress, ”bygger” felgene mer innover ift midtlinjen. Eks. felg med offset 35, bygger 35 mm mer innover enn ut. Forhjulsdrevne biler har gjerne et høyt positivt innpress, for eksempel Opel med ET49. Unntaket er Peugeot 205 etc med ET20. Man har alltid hørt om at å ha et hjul i hvert hjørne av bilen er ideelt (for eksempel Mini). Derfor lager mange bilprodusenter akslinger hvor hjulfestet plasseres i hvert hjørne, men for at ikke hjulene skal stikke utenfor, bruker man et høyt positivt innpress på felgen, (senteret i felgen blir ofte litt ”bulende”).

Jo lavere tallverdi det positive innpresset har – jo mer "bygger" den utover. Etter hvert vil man gå over til et negativt innpress. Dette finner man på mange amerikanske biler. Bakhjulsdrevne biler har ofte et lavt positivt innpress, f.eks. BMW 5'er, unntaket her er for eksempel Mercedes 124 med ET49.

Backsetting.
Med backsetting menes målet fra felgens bakkant til felgens anleggsflate. Dette er et mål som mest benyttes i USA.

Doble boltsirkler. (Bivalente).
En del felgprodusenter har doble boltsirkler i felgene sine. Dette for å lette sortiment og lagerhold. En felg kan for eksempel ha pcd 100 og pcd 114,3 i samme felg, altså 8-hull, og med dette vil denne ene felgen passe til flere biler. Man kan også finne felger med 10 hull, altså to stk. 5-bolt boltsirkel. Disse doble boltsirklene er selvfølgelig TÜV-godkjent.

Eks:6x14 4-100/108 ET38 – gir ca 24 valgmuligheter/biler.

Kosei leverer også 9-hulls felger (9/114,3) med sirklene 4/114,3 og 5/114,3.

OBS: Felger med doble boltsirkler skal alltid ha senterring!

Variabel boltsirkel (polivalente).
Her har man ovale bolthull. Dette er ikke lovlig.

98/100 o.l. pcd kombinasjon. (Bolt med ”flytende” kon)
Et par produsenter har laget en lovlig genial løsning med en felg boret pcd 100mm, som også tar med seg pcd 98mm. Dette gjøres med store koner som ”flyter” på bolten,(konen tilpasser seg den boltsirkel som man ha på bilen.).  Denne løsningen vil også senere omfatte for eksempel 5-108/110/112, hvor 110 er utgangsposisjon.

Hittil er dette mulig kun med bolter. 

Forutsetter at felgene navsentrerer!

CB: Senterbor.
Dette er diametermålet i navåpningen på felgen. Varierer fra bilmerke til bilmerke. Viktig at felgene sentrerer skikkelig, ellers oppstår ubalanse.

For å lette lagerholdet/produksjonen av felger, har man i dag satset på å benytte seg av senterringer/sentreringsringer. Man lager en felg med et senterbor som tar med seg flere bilmerker. For å unngå et for stort senterbor i felgen, setter man inn en senterring.

For eksempel, felg med pcd 4-100 og ET35, kan passe både Opel og VW, senterboret fra felgprodusenten kan for eksempel være 63,5mm. VW har cb 57,1mm og Opel 56,6mm. For VW vil man da bruke en senterring som lukker senteråpningen fra 63,5 til 57,1, for Opel fra 63,5 til 56,6.

OBS-VIKTIG-OBS-VIKTIG-OBS-VIKTIG-
Disse 4 punktene må stemme for at felgen skal passe bilen:

1. Boltsirkel (pcd)

2. Innpress (et)

3. Senterbor (cb)

4. Innvendig plass for bremser. Viktig/sjekk!!!!! Endringer/nye caliper/større bremser, krever mer plass! Sjekk hvis du er usikker.

Sjekk også etter om det på tromlene/skivene sitter styrepinner, bolter/mutter, monteringsclips eller skiver som må fjernes før man monterer felgene.

Flere nye biler med 16" originalt, kan ikke bruke 15", pga av plass til bremser. Eks. nye Audi A6, Toyota RAV4 og Mercedes E-Class.

Tendensen med "større" hjul originalt er pga av mer avanserte bremsesystemer som krever større plass. Golf har på kort tid gått fra 13" til 15".

”Ekstreme” løsninger.
OBS: Selv om en felg er TÜV-godkjent, behøver det ikke bety at den vil passe rett på bilen uten problemer. I TÜV-godkjenningen vil man finne flere merknader som man må ta hensyn til for at dette skal gå greit, for eksempel ”bretting” av skjermkant (umbördeln), ikke kjetting, alltid bruke medsendte hjulbolter/muttere etc. Det er spesielt i de mer ”ekstreme” dekk/felg alternativer man vil møte slike problemer. Nok engang vil erfaring være et viktig element når man beveger seg i disse størrelser/dimensjoner.

Eksempel: Mote i Tyskland er for eksempel 14” på Polo/Golf, 9x14 et 10 foran m/225/40-14 og 10x14 et15 bak m/ 255/35-14. Dette er TÜV’et, men går ikke uten modifisering. En del 9x16 med lavt innpress er også vanlig.

SJEKK UT VÅRE MODELLER FRA TYSKE BROCK!!!

3.
Bolter/mutter/senteringer/spacere/låsesett

Bolter/mutter.

Vanlige gjengestigninger:
10 - 1,25
For eksempel Suzuki Alto






12 - 1,25
Nissan/fransk/italiensk,Subaru,Suzuki






12 - 1,50 
De fleste bilmerker






12 - 1,75
Volvo 850/V70/S70

14 - 1,50
Audi,VW T4,Porsche, nyere   USA,Mercedes (enkelte mod) 

Volvo S-80






½”

Eldre Volvo,USA,gml Saab.






7/8DX

Land Rover






7/16

GM USA






9/16

GM USA van pickups


Sjekk alltid:
Kon på bolt/mutter og kon i felg. Må passe.




Lengde på bolt.




Veldig ofte vil en bolt for alufelger være for lang til en stålfelg.


Låsesett:


Lurt å bruke på dyre alufelger. Skaper mersalg. Sjekk kon, lengde og type.


Husk ta vare på kode/nøkkelnummer.


Spacere:

Fastmonterte distanseskiver som er godkjent av bilprodusent kan brukes.

Kan leveres i 3,5,6,9,12 mm etc. Finnes også for fastmontering på felg eller på trommel.

OBS: Ved bruk av spacer, sjekk at bolter/pinnebolter er lange nok.

Fra HR leverer vi TÜV-godkjente spacere med styring!

Senterringer:

Se kapittel om CB, senterbor.

Leveres i plast eller aluminium. Viktig: husk å fjerne disse ved montering av felg uten krav til senterring.

OBS! Senterringens utforming varierer fra produsent til produsent, derfor vil de ikke passe om hverandre, det finnes selvfølgelig unntak.

OBS: Bolt/mutterens funksjon er å feste hjulet til bilen, de sentrerer ikke! Derfor er det viktig at felgen sentreres i senter på felg.

4.
TÜV – godkjenning/krav.
I Tyskland har de følgende godkjenningsorganer, hvorav TÜV også benyttes her hjemme.

ABE (Allgemeine Betriebserlaubnis) generell brukstillatelse.

KBA (Kraftfahrt Bundes Amt) kontor som gir ABE godkjennelse. På felgen settes for eksempel KBA og godkjennelsesnummeret.

TÜV – godkjenningsselskapet for bl.a. felger. TÜV har felgtester i München, Stuttgart,Pfalz og Essen. ABE og KBA er ”styrt” fra de godkjenninger som ofte TÜV gjør.

TÜV er nå også i Milano.

Norge: Se veitrafikkloven under ”Forskrift om krav til kjøretøy”. Dekk og felger finner man i kapittel 10. Selv om den generelle sporvidde endringen iflg loven er maks 15mm, vil man finne veldig veldig mange TÜV-godkjenninger som tillater mer. Spør oss om TÜV-dokument om nødvendig.

Det er ikke krav til at felgen er TÜV'et, det er de tekniske målene TÜV setter opp fra bil til bil som gjelder. Ergo felgmerket behøver ikke å stå oppført i TÜV.

TÜV-dokumentasjon for felger kan nå leveres på diskett og CD-rom.

TÜV:
Auto Business Verlag GmbH & Co KG



Service-Center



Neumarkter Str. 18



D-81664 MÜNCHEN



TYSKLAND



Tlf: 0049 180 525 1625



Fax: 0049 180 599 1155

Her får du TÜV enten på cd-rom eller 2 ”hyllemeter papir”.

5. 

Vedlikehold/montering:

Vedlikehold.

Når alufelgene er nye, vil vi anbefale å sette dem inn med bilpolish. Lakkforsegling kan absolutt anbefales. Ellers vil et normalt vedlikehold være nok. 

OBS: La aldri avfettningsmiddel og lignende bli sittende på felgene, dette gjør felgene matte. Det skal også legges til at avfetting gjør plastdeksler "sprøe". Varme gjør at bremsestøv fester seg på felgene, og at dette må vaskes bort regelmessig. Om vinteren kan det feste seg tykke lag med støv fra veien, dette må vaskes bort regelmessig, da dette også kan gi ubalanse i hjulene.

Felger med polert kant vil være sterkt utsatt for slitasje, og krever topp vedlikehold. Pga den brede kanten, vil grus/sand rotere i felgen og slite på klarlakken. Pass på, sett inn med voks, poler!

Topp produkter for vedlikehold av felg: AutoGlym ”SuperGloss” –polish, AutoGlym felgrens.

Montering
Montering av dekk.

Bruk en moderne god dekkomlegger. Selger man mye alufelger, vil det være lønnsomt å investere i gode maskiner. Det finnes omleggere med ”plastfot” som skåner felgen hvis man skulle være uheldig å sette foten på felgen. Bruk gjerne også en dekkspak som er ”polstret”, spesielt er dette viktig når man demonterer dekk fra alufelg, 50-profil og lavere pleier å være meget stiv. Pass opp for felger som må monteres ”opp/ned”, reverserte felger (stort sett de med bred kant). Ved montering av slike, husk og beskytte klørne på maskinen, så de ikke ødelegger felgene. Pass på at dekket har satt seg ordentlig på felgen, bruk gjerne mer trykk en det dekket skal ha, og slipp så ned til riktig lufttrykk.

Ved demontering av lavprofildekk, hold spak klokken 6 ifht maskinens "fot".

Lufttrykk: Sjekk dette nøye! Piggfrie dekk og lavprofil sommerdekk

(45->)skal ha og fungerer bedre med noe mer luft. Lavprofil sommerdekk begynn minst på 3 kg/44lbs.

Likeledes skal brede lavprofildekk ha mer en ordinært. Fyll maks lufttrykk!!

Sjekk med dekkleverandør.

Montering på bil.

Bruk ikke luftverktøy ved montering av aluhjul på bil (skal du bruke luft, bruk alltid momentstav!!).

Det er forskjellige krav til moment fra bil til bil. En 12 og 14 mm bolt/mutter ligger i snitt på 9 kg. moment.

Det finnes lettmetallpiper for avtak av aluhjul, disse er mer skånsomme og eksakte ovenfor bilens muttere/bolter. På bl.a Porsche er det lettmetallmuttere, disse må behandles meget forsiktig. Her brukers aldri luftverktøy.

Ved montering – sjekk igjen:
-riktig kon på felg og bolt/mutter.






-senterringer?

-anleggsflater rene og frie for bolter, 

styrepinner,skiver,festeclips og rust etc.






-nok plass for bremsekaliper o.l!!!!

-ettertrekk alltid nye alufelger etter kort tid.

OBS: Når man monterer bredere dekk og felger, og også endrer offset, bør man ta en forstillingskontroll, så slipper man at dekkene blir skjevt slitt. Monterer man senkesett, MÅ man ta forstillingskontroll.

6. Dekkdimensjoner/dekkalternativer.


Hjelpemidler her er f.eks:STRO-bok.







Dekkleverandørenes overgangstabeller.

Databøker/cd-rom fra felg/dekkprodusenter.







TÜV







Egen erfaring







Bilimportørene







Pole Position as 

Bruk hodet og erfaring du har opparbeidet deg. IKKE følg blindt tabeller. Prøv heller på bil hvis du lurer. 

Teknisk – hvordan påvirkes styring ved endring av bl.a dekk/felg?
Justeringsområde




For å minske

For å minske








understyring

overstyring

Dekk


Luftrykket front

øke


redusere




Lufttrykket bak

redusere

øke




Dekkprofil(bredde)front
øke


redusere




Dekkprofil(bredde)bak
redusere

øke

Felg


Felgbredde front

bredere

smalere

Felgbredde bak




smalere

bredere

Hjulstilling

Camber front


mer negativ

mer positiv




Caster front


mer positiv

mer negativ




Toe front


litt toe-out

litt toe-in




Camber bak


mer positiv

mer nagativ




Toe bak


litt toe-out

litt toe-in

Krengningsstag.
Front



mykere

stivere




Bak



stivere


mykere

Avfjæring

Front



mykere

stivere




Bak



stivere


mykere

Vektfordeling

Front



redusere

øke




Bak



øke


redusere

NB: Gå aldri lavere enn minimalt anbefalt trykk, og når du øker gå trinnvis med 2 lbs(pund) ad gangen for å måle effekten bedre.

Safety Standard
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	Japan Light Alloy Wheel (JWL) Standard for Passenger Cars. The Ministry of Land, Infrastructure, and Transport requires that aluminum wheels for passenger cars (with 3, 5, and 7-number plates) sold in Japan bear the JWL mark. The JWL mark can be displayed on wheels that have passed the standard through a self-certification system. 
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	Similarly, the ministry requires aluminum wheels for trucks and buses (with 1 and 4-number plates) to bear the JWL-T mark. Even if a vehicle is classified as a passenger car (with 3, 5, or 7-number plates), if it comes with LT tires as standard equipment due to its GVW (gross vehicle weight), it must use aluminum wheels bearing the JWL-T mark. 
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	A third-party entity called the Vehicle Inspection Association verifies whether a product meets the requirements prescribed by the JWL or JWL-T standard. This association permits a product to bear a VIA mark if it passes rigorous quality and strength verification tests conducted in accordance with the JWL or JWL-T standard. 


NAME OF WHEEL PARTS
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WHEEL SIZE
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OFFSET
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The offset indicates the distance from the center of the rim to the attaching disk part (unit:m/m). As seen in the attached drawing, the offset is indicated by "+" when the fitting surface extends beyond the central line of the rim and "-" when it is falls within. Caution is required to prevent the tire from coming into contact with the fender of the vehicle or the brake caliper if the offsets are [image: image19.png]


very different.
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P.C.D
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The number of bolts used to install a wheel varies from 4 to 6 depending on the vehicle model (except for some vehicle type), thus the wheel to be installed should also possess the same number of hub bolt holes. P.C.D. stands for pitch circle diameter, and indicates the diameter of the circle in mm connecting the center of each hub bolt. Since the P.C.D. also varies according to the vehicle model, make sure a suitable one is selected. 


[image: image16.png]



CLEARANCE
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Fender clearance indicates the marginal space between the tire and the fender or body of the vehicle. Inner clearance indicates the distance between the tire and wheel and the body part which is positioned closest to the tire and wheel. Dimensions for both right and left clearance should be measured on a level surface, and the smaller value is then considered as the inner clearance.
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